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La Navegacion del Orinoco, materia de

la mayor imporiancia.

Como es de celebrarse patrioticaomenie el acierfo de la
Junte Militar de Gobierno al decidirsc por la ejecucion del
DRAGADO ¥ CANALIZACION DEL ORINQCO, en vez
del Ferrocarril del Orinoco ol Mar, decisidn que quedo al
Criterio del Gobierno, segun el Contrato respectivo para
la explofacion de lo Mine de Hicrro del Cerrvo Boliver en
Guayana, por la Compuaiiia Orinoco Mines Company, ca-
ben aqui las siguientes consideraciones sobre tan vital ma-
teria de Economia Nacionwl resuelta asi atinadamente por
lo presente Administracion. La realizacion de tal obra,
desideratum del pais desde la Independencia, aportard los
mds grandes bencficios a la Nacidn.

{De Venezuela ECONOMICA).

Por Rafael Martinez Mendoza,

ANTE EIL LARGO ¥ FATAL ABANDONO DEL ORINQCO

A la verdad que da pena la indiferencia y el abandono
en que hemos tenido la riqueza fluvial del pais, siendo esto
uno de los descuidos mas reprobables de todos los tiempos
y de todos los gobiernos; en ningin pais civilizado se re-
gistra nuestro caso del absoluto desconocimiento en esta
materia; en los presupuestos de rentas y gastos piiblicos
pasados y presentes no suele verse la menor apropiacion
destinada a tal obra de caricter permanente en bien de
nuestra natural arteria fluvial; ni aun en los tiempos que
alcanzamos de extraordinaria bonanza fiscal; pero ni la
ya vulgar y vacua frase de sembrar el petroleo se ha apli-
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cado a esta canital cuestidon de cecnomia nacional; ni en
tos miles de toacizaas de periodicos, los mas, llenos de li-
teratura y poosia de nuestros grandes pensadores se ha re-
gistrado prédica alguna sobre la canalizacion, dragado o
simple limpieza del Grinoeo, de cuya sverte y do cuyn cur-
so sélo se ocupa la providenic natuvaleza, exzetamoente lo
mismo que cuaado legd a esta ticrra el conquistdor his-
panao.

En “El Universal”, periddico on que algunas veeos mog
ha sido dable tocar ingentes cucstiones de eeconomia nacio-
nal, como a otros consignar sus profundos cenocimientos
en diferentes materias de otra fudole, y en edicién de 9
de noviembre de 1945, nos ocupamos de la presente mae
teria en articulo intitulade: Le ufilizacion cientifica de
nuesiros viss, siendo tal articulo, para el mismo periadico,
como para los demas, la voz en el desierto, por la conocida
falta de colaborzcion, en cuestiones ¥ puntos que se pre-
sentan sobre finbajos ccondmicos v por mds interesantes
que estos sean, actitud sin solucién de continuidad. Aun-
que era ¥ es deber primordial de la prensa la sistemdtica
consideracion de asuntos como el de gue se trata, insistien-
do y recalcando la nececsidad de que se atiendan preferente-
mente las cucstiones economicas de la magnitud y el alecan-
ce que desde un principio ha tenido y ticne ¢l dragado y
la canalizacién de nuestro gran iio.

Por ecso, ha sido frecuente que ni gobernantes ni go-
beinados consagren ninguna atencion, ningidn interés, nin-
gln tiempo a la ingente materia hidrografica, ni tampoco se
haya gastado un centavo para el mejoramiento v utili-
zacion cientifica de nuestro vico sistema fluvial.

REPARAR EL FATAL ABANDONO DEL ORINOCO, PRETIRIEN DO
SU DRAGADD ¥V CANALIZAC ON AT, FERROCARRII,

La tardia v hoy festinada propaganda pro-ferrocarri-
lera, en mala hora viene hoy a estorbar la realizacion de
la obra que por mis de un siglo ¥ resignadamente ha es-
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perado para st bien toda Guayana y todo el pais, esto es,
el dragado, €l acondicionamiento Iridraulico de Boca Gran-
de, o bien del Macareo, obra de que depende 1a prosperidad
v la vida misma de tan vasta region de 1a Repiblica.

Principalmente, Ciudad Polivar, recibiria el golpe de
gracia si tal propagands prevalece contra la sana razén
v la conveniencia general y en esta ocasién decisiva para
14 .uerte de Guayana, si en vez de preferirse la canaliza-
cion y el dragado del Ovinoco se opta por la construceion
del ferrocarril que ya piden intoreses relativamente pegue-
fios comparados con i0s gennrales y grandes que implica la
normal navegacion del Ovinoco y 1a cual hace tiempo debia
ser exponente de orgulle de la economia nacional: dejar de
aprovechar la oportunidad que hoy debe ceiebraise de que
la explotacién del hierro de Guayvana Tavorezca ¥ traiga
consigo la navegacion del Orinoco, mediante la canalizacion
v los trabajos consiguientes, y que esto lo haga en colabora-
cion con el pais la propia compafiia explotadora del mi-
neral, seria en cxtremo inconcebible, con la continuacion
del error, de considerar al farrocarril como se consideraba
antes y cstimarlo mejor ann que la via fluvial que en todo
caso tienc yue superarlo, lo mismo que a todo otro medio
de vialidad.

Qug los bolivarenses pidan a Dios no se consuma seme-
jante error y si se consume, rosignacion para seguir siendo
econémicamente los parias que hasta hoy, y en la necesi-
dad de cmigrar a Caracas en la que si pueden gastarse mi-
llones en lo  dtik o superfluo, ¥ los que no se puedan gas-
tar en la navegacién del Orinoco. ‘

MILES DE INGENIIROS, MILES DE JMILLONES DEDICADOS A
ESTA OBRA HARIAN EL MAYOR BIEN AL PATS.

Si suma igual 2 ta que cuestan las toneladas de papeles
que s¢ han publicado en el pais ¥ el tiempo v el trabajo que
ce han gastado en eso, la hubiéramos invertido en el dra-
gado, ora de la bocea Crande del Crincco o siquiera del de
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su cafio Macareo, sin duda, que hubicramos hecho obra més
util y trascendental y a estas horas el Orinoco estaria dando
toda la riqueza que de su sola navegacion por las naves
de todas las banderas puede producir inagotablemente, al
igual que desde remoto tiempo io hacen los demds grandes
rios del mundo.

Mil, cuatro mil ingenieros, venezolanos o extranjeros,
a quienes se hubiere pagado cientos de millones para rea-
lizar todos los estudics pertinentes y solucionar toda suer-
te de problemas contra la normal navegacién y utilizacién
de esta gran via fluvial ¥ precioso don natural, habrian
sido un relativo pequeifio gasto, comparado con el resultado
seguro, esto es el surgimiento de pueblos y ciudades a
cada una de sus margenes, y con Ciudad Bolivar como cen-
tro y augusta sefiora de esos puebios. Sin embargo, nada
hemos hecho hasta hoy en tal sentido, ¥ por lo contrario,
con nuestra indiferencia hemos propendido al aumento y
multiplicacion de las dificultades que aparecen para la en-
trada y salida de grandes barcos por su cauce natural,
0 sea, su Boca Grande.

Y cuando la misma naturalezs Incansable en prestar a
esta tierra toda suerte de bienes, hace brotar del suelo
de Guayana, v no del subsyelo, inmensos Cerros, no ya de
tierra y piedra, sino de puro hierro, y preséntase asi con
tal riqueza una magnifica ocasion para hacer a perfeecidn
el dragado del rio, v no sélo a costa del Estade sino tam-<
bién colaborando las compaiiias extranjeras que explota-
ran las minas, se habla del dilema de abandonar el dragado
bara preferir la via ferroviaria, pretendiéndose la mayor
utilidad de ésta, ante la innegable, conocida y explotable
via fluvial, o sea el propio Orinoeo, que botara al mar con
fletes minimos billones de toneladas de hierro, enorme
transporte para el cual tendrd el ferrocarril mas costoso
flete, pues mientras se deslicen aguas abajo con enorme
carga grandes barcos, esto, no podria hacerlo, sino penosa-
mente y lentamente el ferrocaryil,
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POSPONER LA NAVEGACION DEL ORINOCO NO ES POSIBLE.

A juzgar por el absoluto descuido con que hemos visto al
Orinoco, pareceria que este emporio de rigueza fluvial no
hubiera sido nunca nuestro. La China con su atraso mile-
nario en hidraulica, sin duda, cuidard y explotara, debida-
mente sus grandes rios, no asi nosotros el Orinoco. Pasa
el tiempo y pasal gobiernos, guerras y dictaduras; entran
v salen Presidentes en el pasado y en el presente; aumentan
fabulosamente los ingresos del Tesoro que en estos tiem-
pos han llegado al maximum, hasta para botarse; se eml-
hellece y hay gran pulla de modernizacién y de industria-
lizacién en Caracas; el extranjero saca miles de millones
por ganancias en el comercio nacional; el presupuesto de
gastos asciende a dos mil millones de bolivares, pero en €l
1o aparece ninguna apropiacion destinada a ningan trabajo
hidraulico para el mejoramiento del Orinoco.

Tampoco ni en la propia Universidad Central ha exis-
tido ni existe la catedra especial de hidraulica indispensa-
ble para el estudio de nuestros rios, dotada debidamente,
y de la cual egresaran ingenieros especializados en hidrau-
lica.

Y como un portento econémico que la prensa acoge, Vo-
céase un proyecto con monto de mil millones de bolivares
para un fantistico canal del Orinoco al mar, no precisa-
mente para el bien del Orinoco, si aquél fuera viable, sino
para cegar € inutilizar virtuaimente la inconmensurable ri-
queza natural que es ol Orinoco, aherracion esa que 1n08s es
satisfactorio haber rechazado de plano desde ]as columnas
de “El Heraldo”, de 25 de octubre proximo pasado, o con
pretensiones de cientifico qud no somMos, sino profanos, pe-
o como venezolano que desea apreciar los perjuicios que
acarrearia la aberracion de ese proyecto de canal méas gran-
de del mundo.

Méas, con tal sugestion que cayGi por su propic peso, no

deja de continuar el desconoeimiento del extraordinario va-
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Ior econdémico del gran rio, pues la propaganda ferroca-‘
rrilista que ahora ciega a los que ayer no dijeron una sola
palabra en favor del ferrocarril, exhibe y ratifica tal des-
conocimiento, al punto de querer suplantar 1a universal su-
perioridad de la navegacién fluvial por el trasporte del
ferrocarril, aspirdndose a inducir a los influyentes para
que se prefiera trasportar el hierro de Imataca por' la via
férrea y no por la via natural que es el propio Orinoco; y
qQue en definiti\"a, deba prescindirse del dragado y canali-
zacion de éste, porque, mediante ¢l Terrocarril que para ese
fin se construya se podran hacer grandes siembras de ma-
ni en la Mesa, de Guanipa, quizds no solamente para el au-
mento de la venta de mani tostado en Caracas, sino para
su provechosa exportacién en grande, y asi, gra-
cias al ferrocarril se pueda comer mis ¥y mads barato el sa-
broso eacahuete; y no hay dudas, para, los ferrocarrilistas
de que la potente fuerza de oste argumento Aquiles en pro
del ferrocarril puede bastar para que no se hable mas de la
navegacion formal del Orinoco!

Quieren los ferrocarrilistas que se pospongan indefini-
damente el dragado y la eanalizacisn del Orinoco v se or-
dene a las compaifiias del hierro que trasporten dste de las
minas al mar, por la via férrea, no ya por el beneficio
que de ello se dervive, sino asimismo por la explotacidén de
la gran riqueza de la siembra de! mani en los harto fera-
ces bancos de arena de Guanipa.

MAYORES OUE 1.OS BENEFICIOS TEL PITROLEOQ PODRIAN SER
I:OS DR LA NAVEGACION DEI, ORINOCO

Que no se utilice el Orinoco para sacar al mar los mi-
Hones de toneladas de hicrro de Imataca, esto es, que para
ese trasporte se pospongan la via fluvial que es la natural,
a la via féyrea, pretextandose que el ferrocarril con objeto
Prineipal de cargar hierro por si solo, vierta la inmigracién
¥ la colonizacion en toda la extension inhéspita que atra-
viese; ¥y que el Estado por ello, entre el furoearyil y el
Orinoco prefiera la construceion del fervocarril al dragado
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v canalizacién del rio, persistiéndose asi en el abandono
centenario del Orinoco, a cuyas margenes, sin ese abandono,
ya se levantarian por centenares pueblos y ciudades con
poblacién superior, quizas a la de 1a nacién: beneficios esos
de caricter permanente y superiores a los reconocidos be-
neficios del petroleo.

No se puede negar que al ferrocarril queda todavia un
apreciable porcentaje en la industria del trasporte; pero de
ahi a suponer que con el riel surjan a sus veras caserios y
pueblos, si se puede negar; y aqui mismo tenemos com-
probado en el largo trayecto del gran ferrocarril Caracas-
Valencia, ;qué caserio siquiera debe su fundacién al fe-
rrocarvil, digamos, de Los Teques a Maracay,: ninguno,
¥ mas parece que las viejas poblaciones del transito han su-
frido decadencia, como El Consejo, por ejemplo, que mas
bien sufre sello de ruina; dedizcase el efecto del ferro-
carril en la vasta region desértica que le tocaria atrave-
sar y compdrese el efecto del dragado v canalizacién del
Orinoco. Por lo demés, es el caso peculiar de todos los fe-
rrocarriles a los cuales en su trayecto en veces no se deba
ni un rancho, lo que se explica, porque al tren no es posi-
ble exigirle que fuera de sus estaciones, algo distanciadas,
se pare en ninguna otra parte ni se conceda el mis mi-
nimo tiempo para montarse o apearse, o poder it soltando
los pasajeros a lo large de 1a linea en sus respectivas ca-
sas; esa desventaja esencial tiene con respecto a la carre-
tera, en cuyo largo trayecto de metro a metro pueda pa-
rarse ¢l automotor.

En el dilema presentado por las compaiiias de que sea
el Estado venezolano guien elija cuil medio de trasporte
del hierro al mar, sea el preferido, si el ferrocarril a Puerto
La Cruz o el dragado del Orinoco, quedaré demostrado
para siempre el buen sentido de los dirigentes del pais que
quieran su progreso, declardndose por el dragado cueste lo
que cueste para hacer efectiva la navegacion del Orinoco,
0 bien declardndose por el ferrocarril que solo seria para

10 especial servicio de las empresas, esto es, sacar sy hierro
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al mar, considerado que este ferrocarrvil no se necesita,
por existir ya hecha la gran carretera del Orinoco-Puerto
La Cruz y la cual suple en todo al ferrocarril.

Quiera Dios que esa eleccién no sea una iamentable pos-
data a ia desastrada Negociaci n Diploméatica en mala ho-
ra concertada y realizada por unos cuantos venezolanos,
sin la previa consulta de la nacion. Qjald que asi sea.
Amén. Asi lo deseamos para bien de la Patria bienamada.

LA SUSPIRADA NAVEGACION DEIL ORINOCO,

No se puede pretermitiv la defensa de la navegacion del
Orinoco, pues ésta es y ha sido el mas interesante proble-
ma que tiene Venezuela; y para csa defensa debemos apro-
vechar la presente excepcional cecasion que ofrece

para bien general, la explotacién de las minas de
Himataca y que providencialmente viene a favor del por

siglos abandonado gran vio.

De perderse esta oportunidad pudiera confirmarse ain
la frase deprimente pero algo apropiada con que se nos
tilda, de indios del Caroni, porque no otra cosa hemos he-
cho nosotros con el Orinoco que lo que hacen con sus
rios los indios ignaros: pescar en ellos para no morirse de
hambre y servirse del cayuco y canalete para surcarlos.

Pues, no obstante haber tenido Universidades y en éstas
ahora, a la manera americana de las de escritores, escuelas
de periodistas para perfeccionar el arte de los avisos y lag
noticias o sea, una parte indispensable de la prensa mo-
derna, en tales Universidades, no ha habido ni hay y se
echa de menos la catedva de hidviulica, cuando esta Cate-
dra ha debido existir en ellas desde hace tiempo para el
conocimiento v el dominic de nuestro inmenso ¥ precioso
sistema hidrografico; ¥ hasta en las paredes de salas del
Ministerio de Fomento, para su mejor decoracidn oxistiv a
la vista de todos, planos v graficas ilustrativas del Orinoco
v sus afluentes, y no avergonzarnos ahora oyendo decir,
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que el dragado y la canalizaciéon del gran rio no se pueden
hacer atn porgue no existen ni planos, ni estudios acerca
del Orinoco.

Y cuando oficinas téenicas de Hidraulica deberian exis-
tir, no solamente en Caracag, sino a todo lo largo del Ori-
noco desde su Boca Grande, San TFélix, Tucupita, Ciudad
Bolivar y también San Fernando de Apure, hasta el pro-
pio Caciquiare, como lo ha demandado en todo momento
la importancia de la normal navegaciéon fluvial del pais, no
habiéndose hecho méas que lo que han hecho en sus rios los
pobres indios del Caroni.

Para todo se ha invertido dinero e inmensos caudales,
queriendo copiar el adelanto de naciones mAas avanzadas,
hasta para la citada Escuela de Periodistas que es un ade-
lanto en la materia de avisos y la noticia, el reportero,
pero ni siquiera se ha pensado nunca en mandar compa-
triotas al exterior para estudiar Hidraulica en los Estados
Unidos.

Universidad inmensa en Hidrologia v en donde en el
solo Missisipi, hay para copiar todo cuanto se necesite en
la materia, y cuando no se ha relegado al desprecio y olvido
alguna que otra consideracion sobre hidrografia; por todo
lo cual se puede repetiv que seria inexplicable no perseguir
la normal navegacion del Orinoco hasta verla convertida
en realidad, y para esto, no desaprovechar la feliz ocasién
de las minas de Imataca.

QUE NO PUEDE HACERSE AUN EL DRAGADO NI LA CANALIZA-
CION PORQUE NO HAY PLANOS NI ESTUDIOS DEL ORINOCG.

De modo que la afirmacién esa que apena repetirla, de
que por no existir planos ni estudios del Orinoco debe con-
siderarse como razén suficiente para posponer el dragado
v la canalizacién y que en todo caso debe preferirse la via
férrea a la fluvial para la llevada hasta el mar del hierra
de Imataca. Desde luego, que este argumento no puede
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ser esgrimido por las companias interesadas en el maés
conveniente trasporte de las minas; y debe ser de los par-
tidarios de la via férrea que la piden de preferencia para
la produccion del mani, verduras v demas en la Mesa de
Guanipa.

También para el ferrocarril habria que levantar planos
¥ practicar estudios y habria que gastarse millones como en
‘el dragado y un determinado espacio de tiempo, y seria,
por supuesto, la compania quien nos dird: el ferrocarril
nos costard tanto y exigird tantos aiios: el dragado vy la
canalizacién costard cuanto y asimismo, tantos afios.

Si admitimos aue el dragado costari el doble de lo
que cueste el ferrocarril y que en éste no va a gastar un
centavo el gobiernno, asi y todo, v por grande que fuera
la diferencia que pagara el Estado, los beneficios que de-
rive Venezuela rezarcirian con creces esa diferencia. Dado
que, asf, por fin, se realizaria la ingente obra de la més
efectiva colonizacién de Venezuela, con la navegacién for-
mal de su gran rio.

Se podra concehir la animaeién y la vida de méas de me-
dia Nacién -—ahora todo un inmenso bosque que no ha
pisado ain el hombre y con la extension suficiente para
trasegar millones de inmigrantes que ahi vayan invitados
por el trabajo lucrativo a labrar su propia suerte y a co-
laborar en el desenvolvimiento gencral del pais.

Por el contrario, nada semejante podrd imaginarse, de
permanecer como ha estado y estd el Orinoco virtualmente
cerrado a la navegacion universal, como asi también lo
estan sus afluentes navegables como el Apure y demas;
y en vez de celebrarse la animacion y la vida en la inmen-
sidad feraz de sus riveras encantadoras, solo se veria por
tiempo indefinido la selva inhospita cubriendo el terreno
sin ningun provecho ni cultivo, Comparemos los apunta-
dos seguros heneficios que se derivarian del dragado v cq:
naliza:ién del Orinoco con los que la via férrea que in-
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defectiblemente seria el trasporte opuesto al de la via flu-
vial, v podriamos anticipadamente palpar la exigiiidad de
los beneficios del lerrvcarril al solo servicio de la compa-
fiia para botar su mineral al mar.

Ya hemos visto practicamente y hay guc recalearlo ¢l
pohre efecto cuanto a incremento de las poblaciones y ca-
serios por razon de la via férrea, con el cjemplo de ias
extensiones desiertas y arruinadas recorridas pov nuestros
ferrocarriles; Los Guayos, El Conscjo, etc., son testimonios
que no nos dejaran mentir y-que demuestran que ia via
férrea en nada es hoy més cficaz para la colonizacion vy,
el aumento de la poblacién que la via fluvial.

Por tanto no dudamog, sino gue cesperamos confiados
que la Junta Militar de Gobierno no pueda dejar de aprove-
char la oportunidad que le da el destino para pevpe tuar
su nombre v el de su gobierno en la historia nacional, le?
vando a cabo la suspirada navegacion del Orinoco me-
diante 1a adopcion del dragado v la canalizacion del gran
rio que es nuestro y serd nuestro integramente, para en su
oportunidad, dragado y canalizado, ofrecerlo a la libre na-
vegacion universal.

Propicia es la ocasién para impetrar que el Estado re-
tribuya de justa manera la devocion y el interés constan-
te de un bolivarense y gran venezolano consagrados por
é1 durante afios al Orinoco, de cuyas ondas desde su lar
nativo, orillas del rio, ha tenido gue percibir el perenne
clamor de ellas contra el inconsciente abandono con que
se ha mirado a aquél. Venezuela entera sabe que ese ve-
nezolano y buen patriota es don Eirnesto Sifontes, quizas
el mas amante y constante observador y escritor del Ori-
noeco.

EL MAS URGENTE PROBLEMA NACIONAL,

Mdas de media nacion privada del comercio interior y
exterior y aislade de la civilizacién
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Hay que tener como lamentable craso error consgiderar
el Dragado del Orinoco y el Ferrocarril, desde el mismo,
como un asunto regional entre Bolivar y Anzoategui, pues-
to que la navegacién del Orinoco es del interas de todos, es
asunto vital de la Nacién, habiendo Estados mis perjudica-
dos por faltar ella que los va citados, principalmente Apure,
Barinas, Portuguesa, privados como estan y han estado del
franco comercio intevior y exterior v al margen, por tanto
Jde la civilizacién del mundo v separados también de la
misma Nacién, no obstante la especial importancia econd-
mica, politica y social que tienen.

Apure, y sobre todo, el Alto Apure constituyen, como
se sabe, un verdadero emporio natural de riqueza inagota-
ble, el ultimo, ni siquiera explorado todavia; ahi nace v
se multiplica el ganado, puede decirse espontianeamente
en la libre sabana. TLos verdes pastos naturales que hacen
horizonte ante ¢l limpido azul del cielo, medran y se re-
producen con el solo cuidado de la Naturaleza providente,
y por sobre las luvias excesivas y los fuertes veranos que
se suceden; en verano tiene el animal comida de sobra en
el Bajo Apure, y en el invierno se defiende v salva de inun-
daciones, pastando en las altas dilatadas zonas de la re-
gion. No se exagera al afirmarse que para un desenvolvi-
miento ganadero intenso con el empleo de la ciencia mo-
derna, las condiciones de Apure no sen menores que las
que puede ofrecer la més rica pampa Argentina v que la
produccion de reses que alli puede obtenerse quintuplicaria
la. presente produceiin de toda Venezuela abasteciendo el
consumo nacional y con excedentes considerables para una
exportacion en grande escala.

Y como Apure son de incalculable valor pecuario los
Estados colindantes de Barinas y Portuguesa, con tierras
inconmensurables y asaz preciosas para la cria vacuna en
donde levantarse v reproducirse millones de reses y con
posibilidades para todo hombre de aspiraciones para tra-

bajar y enriquecerse en la prometedora industria de la
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cria que en Venezuela no se ha sabido, 0 mejor, no se ha
podide aprovechar todavia.

Y no ha podido usufructuar el pais tan proficua fuente
de prosperidad, porque jamas ni gobernantes ni gobernados
han prestado la menor atencién al fomento de la via flu-
vial, permaneciendo hasta hoy sin utilidad alguna ese po-
tente factor natural del comercio y la colonizacién que es
el Orinoco, atn abandonado y cerrado a la navegaciéon uni-
versal por nuestra abulia y completo desconocimiento de
lo que significa y vale para la Nacién el maraviloso rio.

Abulia vy supino desconocimiento puestos de manifiesto
hoy, cuando puede haber quienes vacilen entre el Dragado
del Orinoco para hacerlo normalmente navegable mediante
la ciencia hidraulica, ¥ que proyecta la Iron Company of
Venezuela para el trasporte del mineral que explote en Tma-
taca, v el Ferrocarril del Orinoce al mar que para el mis-
mo objeto ofrecc la propia empresa; y a sabiendas de que
el rechazo del Dragado implicaria el continuar indefinida-
mente postergada la navegacién del rio y el mismo aban-
dono de esta copiosa arteria de la vida econdmica, con el
tatal desaprovechamiento de la riqueza ganadera de Apu-
re, Barinas, Portuguesa y demds, que seguirdn comportan-
do la miseria v la falta de todo prineipio de civilizacidn,
con la ansiada espera e incertidumbre del progreso jue
otros pueblos alcanzan e intensilican por el trabajo e inte-
ligencia humana aplicados a la explotacion de la grande
industria vacuna.

141, DRAGADO DEL ORINOCO REPHESENTA TONELADAS DE CRO:
FI FERROCARRIL, TONVFLADAS DE DPLATA.

La contratista, Iron Company of Venezuela, una de las
empresas mas poderosa del mundo conoce bien la gigan-
tesca concesion minera que explotara y que seguramente
no es ahora que viene a conocerla sino que la estudia
de afos con todos los datos y cdlculos que son menester
vy que por ello ciertamente habri invertido lo indispensa-
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ble para llevarla a cabo, porque sabe y contiesa que el hie-
rro es de los mejores. Para el mismo obhjeto conocerd
detalladamente todas las condiciones de la navegacion del
Orinoco, su lecho, su minima bajante y su maximo de al-
tura, sus mareas, etc., cte., y la que seguramente tendrs,
cuanto plano puede necesitarse con la estadistica hasta de
los troncos de arboles, sus corrientes ¥y las toneladas d¢
arena y tierra que arrastre anuaimente,

Tendrd al mismo tiempo todos los trazos y estudios
de la via férrea del Orinoco al mar, con los gastos minimos
¥y maximos del Ferrocarril, la inversién de log millones pa-
ra éste presupuestados, inciuso hasta el pago de las posibles
huelgas del personal; y esa Compafifa que tanto para el
Dragado del gran rioc como para construir la linea férrea no
necesita ni espera ninguna informacién nuestra, ha tenido,
pudiéramos decir, la franca sinceridad de pedirnos que es-
cojamos los venezolanos por mas convenjetecual via de tras-
porte debe emplear la empresa para sacar sus docenas
de millones de toneladas de hierro, si la via fluvial mediante
el Dragado y canalizacién del Orinoco o yva la terrestre
por medio del ferrocarril. .

Sabe la Compaiiia, no es posible dudarlo, la convenien-
cia para Venezuela del Dragado del padre de sus rios,
Dragado indispensable para ia salida al mar del mineral
que explote, y el impulso que recibira la navegacion del
Orinoco mediante el dragado y la consigniente serie de be-
neficios de esperarse en un cercano futuro debidos 2 un
Orinoco surcado por los barcos de todas las naciones car-
gados de mercancias de oxportacion e importacion para las
gentes de caserio, pueblos y ciudades que a sus orillas se
establezcan.

Como también conoce la Compaiiia los exiguos y com-
parativamente menores beneficios que recibirvd el pais con
la construccion del ferrocarril que atravesarid una de las
Tegiones menos colonizables del pais por sus menores po-
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sibilidades para el desarrollo de sus dos grandes industrias
la Agricultura y la Cria; y entre los dos planes a escoger,
el dragado y el ferrocaryil, es obvio, que el mas viable para
ella seria el ferrocarril. Por eso, cuando la Iron Company
of Venezuela deja a ésta el derecho de preferir cudl de esos
dos medios de trasporte debe adoptarse, implicitamente, nos
dice: dada la inmensa riqueza de esta explotacién por la
calidad y cantidad del hierro que explotaremos, dejamos a
los venezolanos que escojan entre los cientos de toneladas
de oro que es el dragado ¥ los cientoside toneladas de plata
que es el ferrocarril; ¥ desde luego, la Iron Campany of
Venezuela espera de nosotros como seguro, lo que ¢l mis-
mo sentido comun dicta y no lo contrarie al sentido co-
mun; y ya que éste suele estar siempre de acuerdo con Ia
ciencia o viceversa, la ciencia casi nunca estd en desacuerdo
con el sentido eomuin.

Para esa Compafia que va a explotar billones de do-,
lares, tienen que ser desechados por pueriles los alegatos
de los partidarios del ferrocarril que consideran enormes log
gastos del tonelaje de los barcos que deba emplear la em-
bresa para sacar por el Orinoco sus broductos, como asi-
mismo, el peregrino decir, que no pueda verificarse el dra-
gado por no existir planos v estudios del Orinoco; ni por
otra parte, tampoco valdrd el aducirse en pro del ferro-
carril, que mediante éste se produzca mucho mani en la
Mesa de Guanipa como ni atin sers admisible el argumento
de mis aparente realidad, el de la valorizacién de las tie-
rras del trayecto del ferrocarril, por la misma vealidad de
que estas regiones son las menos favorables para la Agri-
cultura y la Cria, por lo que tal valorizacion no pésa de/
ser una ilusion entre los grandes terratenientes de aquellas
regiones. “

Mediante el dvagado disfrutaremos por centenares lag
toneladas de oro representadas en los beneficios que reci-
ban los Estados mas inmediatamente necesitados de la na-
vegacion del Orinoco, Bolivar, Apure, Barinas, y el mismo
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Anzoategui con los consiguientes beneficios que alcanzaran
todos y en especial la Venezuela desierta gue es toda la
margen derecha del gran rio. Con el ferrocarril disfruta-
ranse las toneladas de plata contadas que darian las tie-
rras mencs fértiles de Anzoategui por efecto del ferroca-
rril de hoy disminuido como medio de trasporte en un o-
chenta por ciento (80% ) con respecto al del ferrocarril de
antes.

Porque no puede negarse que la navegacion del Orino-
co es el problema mis urgente del pais seguiremos soste-
niendo la necesidad y conveniencia del dragado del gran
rio, hoy mas posible que nunca.

Coinetdiendo con las precedenies apreciaciones en pro
del Dragado y Cenalizacién del Orinoco ha sido undnime-
mente celebrado la Resolucion del Ejecutivo al optar por
esta trascendental Obra que a 0dos vistas se hace indispen-
sable pare tmprimir el débido tmpulso ¢ la Navegacion Flu-
“wial; razén por I cual, para esta Revista de la ‘Academia
de Ciencias Politicas 'y Sociales, comprendidas en éstas las
vitales materias economicas de la Nacion, merece un calu-
roso aplaiso semejante acertada decision 7)07 el bien que
enbradia pare el pais.






